
 

Die Richtung stimmt (nicht)    
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Ullrich Grube            

len begonnen. Calpam hatte sich entschlossen, 

entgegen dem Handling von Wettbewerbern, die 

neben E 10 nur eine E 5 Sorte anbieten wollten, 

die Tankstellen so auszur¿sten, dass neben Super 

E 10 auch ein Super E5 (95 Oktan) und ein Super 

E 5 (98 Oktan) angeboten wird. Calpam hat die 

Kunden sofort mit Einf¿hrung des Kraftstoffes mit 

allen Informationsunterlagen versorgt. 

Aufgrund der chaotischen Rahmenbedingungen 

haben die Kunden sich dem Super E 10 verwei-

gert. Es herrschte Unsicherheit ob die Motoren 

Schaden nehmen kºnnten. Die Automobilindustrie 

sch¿rte diese  ngste noch weiter durch unsachli-

che  uÇerungen. Erst am 28.03.2011 hat die Auto-

mobilindustrie erklªrt, dass die verºffentlichten 

Freigaben f¿r Super E 10 als rechtlich verbindliche 

Erklªrungen zu werten sind und die Hersteller f¿r 

Schªden, die durch Super E 10 an freigegebenen 

Fahrzeugen entstehen, haften. 

Auch die Mineralºlindustrie hat umschwenken 

m¿ssen. Die Raffinerien hatten die Produktion von 

Super E 5 (95) eingeschrªnkt oder sogar einge-

stellt. Calpam konnte die Nachfrage nach diesem 

Produkt deshalb zeitweise nicht abdecken. Es kam 

zu Leerstªnden an den Tankstellen. 

Inzwischen wird der Herstellungsmix der Kraft-

stoffsorten in den Raffinerien und Tanklªgern wie-

der geªndert und dem Nachfrageverhalten der 

<< 

Ein wichtiger Schritt ist somit gelungen. Die Ra-

ting Agentur Creditreform hat auf der Basis der 

Unterlagen des Jahresabschlusses sowie, der 

Handelsbilanz 2010, dem Lagebericht der Ge-

schªftsf¿hrung 2010 und nach Pr¿fung der maÇ-

geblichen Bonitªtsrisiken durch eine Manage-

mentbefragung, die Calpam in die Bilanzbonitªts-

klasse II eingestuft. Dies bedeutet eine gute Boni-

tªt. Diese Einstufung ist kompatibel zur Ra-

tingskala gemªÇ IFD (Initiative Finanzstandort 

Deutschland). Aufgrund dieser Einstufung wird 

Calpam das CrefoZert ïSiegel verliehen. Dieses 

Bonitªtszertifikat von Creditreform wird nur bei 

einer aktuellen Creditrefom Bonitªt von mindes-

tens 235 und einem Unternehmensrating von 

mindestens BBB verliehen. Calpam liegt in allen 

Bewertungskriterien besser als der ermittelte 

Schnitt der Branche. 

D 
er Start in das neue Jahr  war 

der Start in das Chaos. Sie wissen 

schon um was es geht? Nat¿rlich, es geht 

um die Einf¿hrung des neuen Kraftstoffes Super 

E10. Hier kann man klar sagen, stimmte die Rich-

tung nicht! Die Politik, die Automobilverbªnde und 

die Kraftfahrzeughersteller haben f¿r ein komplettes 

Chaos gesorgt. Calpam hatte direkt nach der Be-

kanntgabe der Bereitstellungstermine des neuen 

Kraftstoffes Super E 10 in Raffinerien und Tanklª-

gern, mit der technischen Umr¿stung der Tankstel-

Die Richtung stimmt bei 

Calpam. Calpam hat das 

letzte Jahr mit einem 

Gewinn von ¿ber 1,7 

Millionen Euro abge-

schlossen. Das Ge-

schªftsjahr 2010 ist in 

allen wirtschaftlichen 

Punkten so gelaufen, wie 

es geplant worden war.   
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¥l, zum Beispiel in Lªndern wie China oder Indien 

sowie im ganzen asiatischen Raum, die Angebots- 

und Nachfragebalance von ¥l aus den Fugen gerªt. 

Die Nachfrage wird steigen und das Angebot wird 

diese Nachfrage nicht in gleichem MaÇe bedienen 

kºnnen. Die Preise werden deshalb mittel- bis lang-

fristig steigen. Hier ist es gut Alternativen zu entwi-

ckeln. Es wird immer wieder Argumente f¿r und wi-

der einer neuen Energieform geben aber uns allen 

sollte bewusst  sein das wir sorgsam mit dem endli-

chen Produkt ¥l umgehen m¿ssen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kunden besser angepasst. Viele Tankstellengesell-

schaften haben aber die Tankstellen nicht auf das 

vom Gesetzgeber geforderte Angebot mit der 

Schutzsorte Super E 5 (95) ausgerichtet. Der ADAC 

hat verºffentlicht, dass er Gesellschaften verklagen 

wird, die dieses Angebot nicht in den Markt bringen. 

Calpam ist hier nicht betroffen, da Calpam von An-

fang an die Tankstellen so umger¿stet hatte, dass 

der gesetzliche Auftrag erf¿llt wird. Lediglich Ange-

bots- und Versorgungsengpªsse konnten Calpam 

im Einzelfall und zeitlich beschrªnkt, an der Umset-

zung hindern. 

Die politische Ordnung ist ersch¿ttert worden. Das 

Volk als Souve-

rªn hat anders 

entschieden als 

die Politik und 

wenn die politi-

schen Ent-

scheider diese Verhaltensªnderung im Volk nicht 

beachteten, wird sich bei den nªchsten Wahlen  die 

politische Landschaft in Deutschland grundlegend 

verªndern. Die Wahlen in  Baden W¿rttemberg und 

Rheinland-Pfalz haben hier einen Fingerzeig gege-

ben. 

Calpam steht hinter der Einf¿hrung des Kraftstoffes 

mit regenerativem Anteil. Wir wissen, dass bei der 

weiterhin explosionsartig steigenden Nachfrage von 

Erst am 28.03.2011 hat die Au-

tomobilindustrie erklªrt, dass die 

verºffentlichten Freigaben f¿r 

Super E 10 als rechtlich verbind-

liche Erklªrungen zu werten sind 

und die Hersteller f¿r Schªden, 

die durch Super E 10 an freige-

gebenen Fahrzeugen entstehen, 

haften. 
In Schºneck wurde in diesem Jahr gemeinsam mit 

dem Partner Autohaus Heim eine neue Tankstelle 

erºffnet. Die Kunden vor Ort haben diese, als Auto-

matentankstelle konzipierte Station, sofort ange-

nommen. In Bad Schwalbach sind die Arbeiten zum 

Bau einer neuen Tankstelle begonnen worden. Hier 

erwarten wir, dass die Erºffnung, p¿nktlich zum 

f¿nfzigjªhrigen Jubilªum der Calpam im Juli, erfol-

gen kann.  

Weitere Projekte sind geplant und die Muttergesell-

schaft der Calpam, die Bollor®-Gruppe, hat ein deut-

liches Signal zur Unterst¿tzung bei einem weiteren 

strategischen Wachstum an die Geschªftsf¿hrung 

der Calpam gegeben. 

Calpam sieht in den Mitarbeitern einen wichtigen 

Baustein f¿r die Zukunft des Unternehmens. Des-

halb wurde einer Gruppe von Mitarbeitern die Mºg-

lichkeit zur Ausbildung zum Energiefachkaufmann 

ermºglicht. Dieser Ausbildungszweig ist ein neues 

Angebot der Genossenschaftlichen Akademie in 

Montabaur. Die Erfahrungen der ersten Gruppe 

werden mit dar¿ber entscheiden ob dieser Ausbil-

dungsgang f¿r weitere Mitarbeiter bei Calpam geºff-

net wird.  

Die Einf¿hrung eines Kraftstoffes 

mit einem hºheren Anteil von nach-

wachsenden Rohstoffen hat in 

Deutschland zu einem Protestverhalten 

gef¿hrt, welches bisher unbekannt war.  

<< 

Der Start in Jahr 2011 verlief turbulent aber erfolg-

reich und wir sind zuversichtlich, dass diese positive 

Richtung weiter ausgebaut werden kann. 

In diesem Sinne w¿nsche ich allen Lesern dieses 

Calpam Dialog ein frohes Osterfest! 

Ihr 
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Nach dem Dosenpfand, dem Gl¿hbir-

nenverbot, dem Erneuerbaren-

Energien-Wªrme-Gesetz, dem Aus-

stieg aus dem Atomausstieg sowie 

der Solarfºrderung nun der Kraftstoff 

E 10.   

Alle genannten politischen Entscheidungen 

haben eines gemeinsam. Sie sind Rohrkrepie-

rer. Sie belasten die B¿rger mit unsinnigen 

Summen, sie gefªhrden Existenzen und sie 

sind in den Folgen nicht bis zum Ende gedacht. 

Und was macht der Untertan, dessen Aufgabe 

es doch nur ist lieb und brav und still zu sein? 

Er oder sie, oder umgekehrt, sind einfach auf-

m¿pfig. Sie gehen auf die StraÇe und oder sie 

zeigen auf andere Weise, dass sie anderer 

Meinung sind. 

Die Antwort der Politiker ist in allen Fªllen und 

durch alle Parteien die Gleiche. Man verweist 

auf hºhere Legitimationen und wªscht die eige-

nen Hªnde in Unschuld. Die Schuld liegt immer 

ºfter in Br¿ssel und dem Europªischen Parla-

ment. Ja, warum brauchen wir dann ¿berhaupt 

noch den kostenintensiven Apparat einer Bun-

desregierung, wenn die Schuldigen ja doch nur 

in Br¿ssel sind? 

Die Regierenden entfremden sich immer mehr vom 

B¿rger oder sehen sie uns doch wirklich nur als Un-

tertanen? Sie wundern sich immer ºfter dar¿ber, 

dass die B¿rger dieses Spiel nicht mitspielen.  

Schlagworte wie ĂWutb¿rgerñ oder 

ĂWahlverweigererñ werden immer hªufiger von den 

Politikern eingesetzt, wenn der Untertan nicht nach 

seiner Pfeife tanzt. 

Die Politik hat doch ein so schºnes Solarfºrderungs-

programm ins Leben gerufen, welches den Untertan 

nur schlappe 110.000.000.000 ú (in Worten: Ein-

hundertzehnmilliarden Euro) kostet. Wie viele Ganz-

tageskindergªrten, Ganztagesschulen mit Verpfle-

gung, Sozialstationen oder Altenheime kºnnte man 

damit bauen. Und welchen Sinn macht Solarfºrde-

rung in einer Region wie Deutschland?  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Der entfremdete Untertan 
Die Regierenden entfremden sich immer mehr vom B¿rger oder 

sehen sie uns doch wirklich nur als Untertanen?  

Das EE-Wªrme-Gesetz hat verpflichtend zum Ziel, 

dass wenn an einem Haus eine einzelne energeti-

sche MaÇnahme durchgef¿hrt wird, automatisch die 

Verpflichtung besteht ein Gesamtprogramm umzu-

setzen. Beispiel: Wer nur die Fenster isoliert muss 

den Gebªudekºrper, die Heizung und  das Dach 

mit sanieren. Aus einer ¿berschaubaren und sinn-

vollen Investition wird somit f¿r viele die Entschei-

dung f¿r den finanziellen Ruin.  

Die politische Klasse versteht die Welt 

nicht mehr. Man macht doch so sinnvolle 

Gesetze und Verordnungen zum Schutz 

der Umwelt oder man plant so schºne Gebªu-

de, wie den Stuttgarter Bahnhof oder man 

kippt zum Wohle der Untertanen den Atomaus-

stieg und was macht das Volk zum Dank? Es 

geht auf die StraÇe und demonstriert lautstark 

oder es boykottiert einfach die Umsetzung der 

politischen Entscheidungen im Alltag. 

>> 

Die Mineralºlindustrie war und ist grade von 

diesem Verbraucherverhalten betroffen. Die 

Bundesregierung wollte unbedingt einen neuen 

Kraftstoff einf¿hren. E10 sollte das Wundermit-

tel zum Umweltschutz und zur Einsparung fossi-

ler Energien sein.  

>> 
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Denn eine Heizung (als EinzelmaÇnahme circa 

7.000 ú) kann der Hausbesitzer noch bezahlen. 

Die Gesamtbelastung bei der Umsetzung des 

Gesetzes (circa 95.000 ú bei einem Einfamilien-

haus mit 145 mĮ Wohnflªche) aber nicht. Gott 

sei dank ist die geplante Strafe (50.000 ú), die 

der Staat f¿r den Fall der Zuwiderhandlung ge-

plant hatte, nicht umgesetzt worden. Die Reakti-

on der Hausbesitzer ist, dass immer weniger 

energetisch saniert wird. Er verweigert sich.   

Die Politik versucht mit scharfen Sanktionen 

¿ber Strafzahlungen den B¿rger von der Rich-

tigkeit ihrer Entscheidungen zu ¿berzeugen. 

Der B¿rger wird zum Befehlsempfªnger degra-

diert und ¿ber Strafzahlungen entm¿ndigt. 

Bei der Einf¿hrung des neuen Kraftstoffes ist es 

genauso.  

Ein paar Brosch¿ren sollen die Lºsung bringen. 

Der B¿rger weiÇ halt noch nicht genug und die 

Industrie soll es ihm erklªren. 

Das ist die politische Geisteshaltung, die aus 

Protesten Protestwªhler macht. Es gibt einen 

Grundsatz den jeder erfolgreiche Verkªufer als 

erstes lernt: ĂMan kann nur verkaufen, wenn 

man versteht, was dem Kunden nutzt und 

was der Kunde will!ñ Umgesetzt auf die Poli-

tik bedeutet dies: Ă Man kann nur Wahlen 

gewinnen, wenn man versteht was dem Volk 

nutzt und was das Volk will!ñ  

Die Katastrophe, die in Japan, mit einem in 

seiner Hºhe noch nie dagewesenen Erdbe-

ben und dem folgenden Tsunami, zu einem 

Super Gau in Kernkraftwerken gef¿hrt hat, 

hat die deutsche Regierung zu einer Neube-

wertung ihrer Einstellung zur Versorgung mit 

Atomstrom genºtigt. Inwieweit  die Regie-

rung ihre Position derzeit nur wegen der 

Wahlen f¿r Landtage verªndert und ein Mo-

ratorium zu ihren bisherigen Entscheidungen 

zum Atomstrom ausgerufen hat, lªsst sich 

derzeit noch nicht sagen. Es sieht aber so 

aus, als wenn die Regierung auch bei die-

sem zentralen Thema ihrer Politik wieder 

eine Kehrtwende vollziehen muss.  Auch hier 

muss die Politik lernen, dass der B¿rger eine 

eigene Meinung hat und diese Meinung bei 

Wahlen in seine Entscheidung einflieÇen 

lªsst. Gegen die Mehrheit der Wªhler wird es 

keine Regierungsbildung geben.  

Wer das nicht verinnerlicht, wird sich als Ver-

treter des Volkes von seinen Wªhlern 

entfremden und darf sich nicht wundern, 

wenn er bei der nªchsten Wahl die Quit-

tung bekommt. 

 

 

 

>> 

Schon bevor die Politik den Scherbenhaufen ihrer 

Entscheidung sehen konnte, hatte man in das 

Bioquotenbeimischungsgesetz Strafzahlungen 

f¿r die Nichterreichung der Quote eingebaut. 

Wenn der B¿rger nicht gehorcht, soll er wenigs-

tens zahlen. Der B¿rger spielt nicht mit. Anstatt 

nach sinnvollen Lºsungen zu suchen, gehen die 

Politiker den Weg der Volksverdummung.  
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Ein Konzern stellt sich vor  
Die Firma wurde 1822 in der Bretagne genau in 

Quimper gegr¿ndet. Der Gr¿nder aus der Fami-

lie Bollor® kam nach dem Krieg aus China wie-

der nach Frankreich zur¿ck und f¿hlte sich nach der 

Entlassung aus der Armee zu jung um nichts zu tun. 

Er hatte in China die Herstellungsverfahren von be-

sonders d¿nnem Papier kennengelernt und setzte 

dieses Wissen zuhause in der Bretagne in die Gr¿n-

dung einer Papierfabrik, spezialisiert auf die Herstel-

lung d¿nnsten Papiers, um. OCB war der Marken-

name des Zigarettenpapiers, welches bald darauf 

den Weltmarkt eroberte. Jeder, der Zigaretten 

raucht, hat irgendwann schon mal was mit Bollor® 

zu tun gehabt. 

Die Bibel und der Koran sind B¿cher, die ganz 

schºn viel Text haben. Dieser Text auf normalen 

Buchseiten gedruckt, ist ganz schºn unhandlich. 

Viele Bibeln und Koranausgaben sind auf dem d¿n-

nen Papier von Bollor® gedruckt. Also die Chancen 

etwas aus dem Bollor®-Konzern in der Hand gehal-

ten zu haben steigen grade wieder. 

>> 

Mit der Erfindung des Automobils und der Tatsache, 

dass man f¿r ein Auto elektrische Energie braucht, 

die in Batterien gespeichert werden, begann das 

zweite groÇe Standbein von Bollor®. In den Batte-

rien benutzte man fr¿her sehr d¿nnes Papier um die 

Zellen voneinander zu trennen. Bollor® stellte nicht 

nur das Papier daf¿r her, sondern er baute auch die 

Batterien selbst, die in vielen Fahrzeugen dann ein-

gebaut wurden ohne das man wusste, dass - Inside 

- Bollor® war. 

Die technischen Anforderungen an die Batterien 

stiegen und man benºtigte f¿r die Batterien ein neu-

es Trennmedium um die Zellen voneinander zu tren-

nen. D¿nnste Plastikfolien, mit und ohne Metallbe-

dampfungen, waren jetzt gefordert. Bollor® entwi-

ckelte die notwendigen Verfahren und stieg im 20 -

igsten Jahrhundert zu einem Weltmarktf¿hrer im 

Plastikfilmbereich auf. Die von Bollor® Mitarbeitern 

entwickelten Verfahren ermºglichen es, Folien her-

zustellen, die um ein siebenfaches d¿nner sind als 

ein menschliches Haar. Wenn man ein St¿ck Folie 

auf der Hand hªlt, dann weiÇ man, wie sich ein 

Kurzbiografie zur Person Vincent Bollor® 
 

Vincent Bollor® * 1. April 1952 in Boulogne-Billancourt. 

Stammt aus einer wohlhabenden bretonischen Familie. 

Er hat einen Bachelor of Laws der Universitªt Paris-

Nanterre. Seine berufliche Karriere begann er danach 

als Trainee  bei der Investmentbank Edmond Roth-

schild. Spªter ¿bernahm er die Leitung des im Besitz 

der Familie befindlichen Mischkonzerns Bollor®. Der 

Konzern ist unter anderem auf den Geschªftsfeldern 

Logistik (insbesondere Seefracht und Afrikahandel), 

Papierindustrie, Werbung und Mineralºlwirtschaft tªtig. 
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Direktor von Bollor®  Vincent Bollor® 
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Hauch von Nichts anf¿hlt.  Pro Jahr stellt 

Bollor® Plastikfilme her, die wenn man sie auf 

die Erde legen w¿rde, viermal die Flªche von 

Frankreich abdecken kºnnten. Diese d¿nnen 

Plastikfolien werden ¿berwiegend im Batte-

riebereich sowie in der Verpackung von Le-

bensmitteln und Kosmetika eingesetzt.  

Der Aufstieg zur Weltmarktf¿hrerschaft in 

diesem Bereich begann 1981 mit Vincent 

Bollor®, der zu dieser Zeit die Verantwortung 

f¿r das Geschªft ¿bernahm. Bis dahin war 

Bollor® noch eine Familienfirma, angesiedelt 

in der Bretagne. Vincent Bollor® formte aus 

dieser Familienfirma einen Konzern und ver-

legte den Firmensitz nach Paris. Er beschaff-

te sich das f¿r diese Schritte notwendige Ka-

pital durch die Gr¿ndung verschiedener Fir-

men an denen er jeweils mehr als 50% des 

Kapitals hielt. Er suchte und fand Finanziers 

f¿r den weiteren Kapitalbedarf, der ein 

Wachstum ermºglichte. Aus dieser Zeit er-

klªrt sich auch der Aufbau der Konzernstruk-

tur mit unterschiedlichen Holdinggesellschaf-

ten.  

An der Bºrse in Paris sind folgende 10 Ge-

sellschaften gelistet:  

Financi¯re de l' Odet, Bollor®, Cambodge, 

Moncey, Artois, Plantation des terres rouges, 

Tramways de Rouen, Var et Gard, Safa, For-

esti¯re Equatoriale  

An der Bºrse In Douala: Safacam 

An der Bºrse im Staat  Elfenbeink¿ste: 

Bollor® Africa Logistics C¹te d`'Ivoire 

Es gehºren zum Bollor® Konzern weitere 16 

konsolidierte Unternehmen und 365 konsoli-

dierte Gesellschaften. Die Fremdkapitalantei-

le konnten in den vergangenen Jahren immer 

mehr von Vincent Bollor® zur¿ck gekauft wer-

den. Deshalb befindet sich der heutige Kapi-

talanteil am Unternehmen (81 %) auch ¿ber-

wiegend in der Hand von Vincent Bollor®. Nur 

Der Bollor® Konzern gehºrt zu den in der ¥ffentlichkeit weniger bekannten GroÇkonzernen in Europa ob-

wohl viele Menschen irgendwann einmal mit Produkten oder Dienstleistungen dieses Konzerns in Kontakt 

kommen. Glauben Sie nicht? Sie werden staunen, was Bollor® so alles macht! 

GroupBolloré 
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ungefªhr Aktien im Wert von 1 Milliarde ú 

stehen als freies, an der Bºrse gehandel-

tes Kapital, f¿r Investoren zur Verf¿gung. 

Seit 1981 baute Vincent Bollor® neue Ge-

schªftsfelder auf. Logistik und Frachtf¿h-

rung sowie der Energiebereich wurden 

durch Zukªufe von Unternehmen gegr¿n-

det.  

Seit den 90-ziger Jahren wurden Gelder in 

die Forschung und Entwicklung von neuen 

Batterietypen f¿r den Automobilbereich 

investiert. Vincent Bollor® gibt den Kosten-

aufwand, den das Unternehmen in die For-

schung und Entwicklung der neuen Lithium

-Metall-Polymer Batterien investiert hat, 

mit etwa 1.500 Mio ú an. Diese Batterien, 

die nun in einem von Bollor® entwickelten 

Fahrzeug arbeiten, ermºglichen in diesem 

Fahrzeug eine Reichweite von 250 km. 

Besonderer Vorteil der Batterien ist weiter-

hin, dass sie sich im Betrieb nicht aufhei-

zen und im Crash-Fall nicht brennen oder 

explodieren kºnnen, da sie keine Fl¿ssig-

keiten enthalten. Auch die Entsorgung ist 

umweltneutral mºglich. Die Fabriken von 

Batscap in Ruoen wurden neu gebaut.  

Dann ging es Schlag auf Schlag. Der Kon-

zern wurde durch weitere Aufkªufe und 

Beteiligungen vergrºÇert: Rivaud / IER / 

Plantagen / und Kapitalbeteiligungen an 

der Mediobanca, Vallourec, Havas und 

Aegis rundeten das Unternehmensprofil 

ab. 

Erst in diesem Jahrhundert kam der Ein-

stieg in die Medienwelt. Zwei Fernsehsen-

der -Direct8- mit Sendung eines Vollpro-

gramms und -DirectStar- als Musiksparten-

sender wurden in den Markt gebracht. 

Zwei Zeitungen Direct Soir und Direct Mar-

tin wurden gegr¿ndet.  

So zur¿ck zum Anfang! Jeder, der Waren 

aus oder ¿ber den Afrikanischen Kontinent 

erhªlt hat zu 80% die Chance, dass der 

Bollor® Konzern ¿ber den Fracht- und Lo-

gistikbereich etwas damit zu tun hatte, 

denn das ist der Marktanteil den der Lo-

gistikbereich in Afrika hªlt. 

Bollor® hat in vielen afrikanischen Hªfen 

die Konzessionen f¿r den Betrieb der Hª-

fen erhalten. Hier ging es darum, die ge-

samte Infrastruktur aufzubauen. Das fªngt 

bei Krªnen an, geht ¿ber Lagerhªuser, 

Transportmaschinen, Container-Verlade-

krªnen und -Maschinen weiter und f¿hrt 

sogar dazu, dass Bollor® zwei eigene 

Bahnstrecken in Afrika betreibt.  

Jeder, der in Frankreich an Flughªfen, an 

den Bahnhºfen oder an Postautomaten 

sowie an internationalen Flughªfen welt-

weit schon mal an einem Automaten ge-

standen hat oder durch ein Zugangskon-

trollsystem gegangen ist, der hatte eine 

groÇe Chance, dass es sich um einen Au-

tomaten der IER gehandelt hat. IER baut 

Automaten f¿r die Selbstversorgung mit 

Tickets aller Art. IER baut Sicherheits- und 

Zugangskontrollsysteme zum Beispiel f¿r 
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Faszinierend ist die Welt des Fracht 

und Logistikbereiches von Bollor®. 

Die Welt wird in diesem Bereich ein 

Dorf. Menschen aus ¿ber 100 Natio-

nen arbeiten hier zusammen und sor-

gen daf¿r, dass Waren von ¿berall 

her, ¿berall hin gelangen. Weltweit 

bietet Bollor® eine Haust¿r zu Haus-

t¿r Versorgung im gewerblichen Be-

reich an.  

<< 

<< 
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schriebenen Unternehmensteilen viele 

Maschinen und Anlagen so ist die Welt der 

Medien ganz anders. Klar man kann 

Mischpulte, Kameras und Technik sehen 

aber geprªgt wird das Bild von Menschen 

die eine andere Aura ausstrahlen. Man 

kann einzelne Facetten in der Herstellung 

der Sendungen beobachten aber das kom-

plette Bild, wie man es auf dem Bildschirm 

zuhause sieht, erlebt niemand im Studio. 

Die einzelnen Sequenzen aus Darstellern 

im Studio, der Kulisse und den Hinter-

grundbildern entstehen irgendwo im Com-

puter und erst der Regisseur setzt diese 

Sequenzen zu einer Sendung zusammen.  

Eine Welt der Phantasie, die erst in der 

letzten Stufe zu einer virtuellen Realitªt 

wird.  

Vincent Bollor® hat laut Berichten etwa 

2 Milliarden ú in Finanzanlagen angelegt. 

Dazu gehºren zum Beispiel Aktien von 

Vallourec, Medio Banca, Generali und Ha-

vas sowie Aegis. Also, wenn Sie eine Ver-

sicherung des Generali Konzerns haben, 

zum Beispiel ¿ber die Aachen M¿nchner 

oder Cosmos Direct, ein wenig Bollor® 

steckt schon dahinter. 

Der Energiebereich von Bollor® deckt un-

ter den Markennamen Bollor® Energie et-

wa 10 % des Heizºlbedarfs in Frankreich 

ab. In der Schweiz betreibt Bollor® unter 

dem Namen Cica in Basel ein eigenes 

GroÇtanklager und In Deutschland ist die 

Calpam einmal in Hamburg f¿r das inter-

nationale Bunkergeschªft aktiv und zum 

Anderen in Aschaffenburg f¿r den Verkauf 

von Heizºl, Diesel und Schmierstoffe so-

wie den Betrieb von Tankstellen zu-

stªndig.  

Banken, Industrieanlagen, die Untergrund-

bahn und und und. Inzwischen setzen vie-

le Fluglinien Automaten von IER weltweit 

ein, um die Fluggªste schnell und preis-

wert bedienen und abfertigen zu kºnnen. 

Selbst der automatisierte Check IN des 

Gepªcks lªsst sich ¿ber Automaten von 

IER ermºglichen. IER entwickelt und baut 

Chips und Gerªte zur Verbesserung La-

gerbestandsf¿hrungen. J¿ngstes Projekt 

ist ein Scanner der in Zusammenarbeit mit 

einem besonderen Chip die ber¿hrungslo-

se Bestandsaufnahme ermºglicht. Dies ist 

im Bereich der Warenflusssteuerung von 

zum Beispiel Kleidung ein besonderer Vor-

teil. Im Vorbeigehen kann man alle Waren 

erfassen und klassifizieren und man weiÇ 

stets welche GrºÇen vorhanden sind. Dies 

auch dann, wenn sie nicht an dem f¿r sie 

vorgesehenen Platz hªngen. IER ist ein 

Betrieb, der zum Bollor® Konzern gehºrt. 

 

 

Bunt wird die Bollor® Welt im Medienbe-

reich. Wenn man sieht, wie die Zeitungen 

entstehen oder wie in den Studios des 

Fernsehsenders Direct 8 die unterschied-

lichsten Sendungen aufgezeichnet wer-

den, dann f¿hlt man sich in eine andere 

Welt versetzt. Sieht man in den bisher be-<< 

In 1989 wurde der Grundstein f¿r 

den Eintritt in den Handel, Transport 

und Lagerung von Mineralºl gelegt. 

Bollor® kaufte die Calpam und baute 

in Frankreich den zweitgrºÇten An-

bieter im Heizºlhandel auf.  Die 

Rechte an der Pipeline Donge - Metz 

wurden f¿r die folgenden 25 Jahre 

gekauft. ¦ber 120 eigene Depots 

gehºren zum Netzwerk der Nahver-

sorgung mit Heizºl in Frankreich.  

<< 

<< 
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Bollor® erhielt im Dezember 2010 den Zuschlag 

f¿r ein umweltschonendes Car Sharing Projekt 

der Stadt Paris. Der Name des Projektes ist 

Autolib.  

Wer bei Paris nur an die Stadt der Liebe denkt 

und meint, dass das der Name des Projektes  

Autolib von dieser Assoziation abgeleitet 

wurde, der irrt. Nach "V®lib'" kommt 

"Autolib'". Dreieinhalb Jahre lang schon 

kombinieren die Pariser das 

Fahrradfahren ("V®lo") mit ihrer 

Sehnsucht nach Freiheit ("libert®"). 

Sie nutzen ein Netzwerk von 

Fahrradstationen, die im Abstand 

von rund 300 Metern voneinander 

jedermann das Ausleihen eines 

Rades ermºglichen. Die erste 

halbe Stunde ist kostenlos. 

Nun soll das System "V®lib'" auf 

Elektroautos ¿bertragen werden. 

Bis zum Ende 2011 wird die 

Muttergesellschaft der Calpam 

Mineralºl-Gesellschaft mbH, der 

Bollor® Konzern, mit Unterst¿tzung der 

Stadt Paris und umliegender Gemeinden 

ein Netzwerk von rund 1000 Autostationen 

aufbauen, an denen insgesamt 3000 

Elektroautos ausgeliehen werden kºnnen. An der 

Ausschreibung der Stadt Paris haben sich die 

Konzerne Bollor® und V®olia sowie eine Gruppe um 

die franzºsische Staatsbahn SNCF und dem 

Autovermieter Avis beteiligt. 

Wie das Ganze funktioniert ist in dem Video auf der 

Homepage der Calpam zu sehen. 

Bollor® erhielt im Dezember 2010 den Zuschlag der 

Stadt Paris. Der B¿rgermeister von Paris Bertrand 

Delano± setzt darauf, dass die meisten der rund 

2,2 Millionen Stadtbewohner ein Auto nur 

gelegentlich brauchen. 58 Prozent sind nicht 

motorisiert. Im weiteren GroÇraum, wo das 

ºffentliche Transportnetz weniger dicht ist, sind die 

knapp zehn Millionen Einwohner zwar ºfter auf den 

eigenen Wagen angewiesen; dennoch wollen 37 

Kommunen an dem Projekt teilnehmen. Nizza wird 

im nªchsten Jahr diesem Projekt folgend eine 

ªhnliche Infrastruktur aufbauen. 

Lyon bietet seit sieben Jahren Car Sharing mit 

benzinbetriebenen Fahrzeugen an - so wie zwei 

Dutzend weitere franzºsische Stªdte. Auch hier wird 

erwartet, dass bald eine Umstellung auf 

Elektrofahrzeuge erfolgen wird. Eine neue Chance 

f¿r den Betreiber in der grºÇten Referenzstadt. 

Die Benutzergeb¿hren, die noch nicht offiziell 

bestªtigt sind, sollen recht niedrig ausfallen: 

Abonnementkosten von 12 Euro im Monat und dann 

etwa 5 Euro jeweils f¿r die ersten drei halben 

Stunden Benutzung. F¿r lªngere Fahrten ist eine 

Tagesgeb¿hr vorgesehen.  

Das Fahren in dem von Bollor® entwickeltem 

Elektroauto ¿berzeugt auch hartnªckige Anhªnger 

der Benzin- und Dieselfraktion. Das Auto ist modern 

gezeichnet und entspricht einem hohen Standard an 

Komfort und Sicherheit. Besonders beeindruckend 

ist die leise aber nachhaltige Beschleunigung. Der 

Elektromotor, mit seinem hohen Drehmoment, 

3.000 Elektroautos an 1.000 Stationen in Paris  
 

Bollor® setzt MaÇstªbe f¿r die Umwelt! 

É www.daylife.com 

É www.blogautomobile.fr 
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beschleunigt das Fahrzeug vehement. Die 

Reichweite betrªgt ca. 250 Kilometer und die 

Hºchstgeschwindigkeit liegt bei ca. 135 Km / 

Stunde. Das alles ist ausreichend f¿r den 

Stadtverkehr in Ballungszentren. 

Mit dem Zuschlag f¿r dieses Projekt hat der Bollor® 

Konzern einen wichtigen Meilenstein in der 

Vermarktung des eigenen Elektrofahrzeugs erreicht. 

Wer in einer Stadt wie Paris zeigt, dass sein 

Konzept funktioniert, der kann auch bei 

Ausschreibungen anderer GroÇstªdte klare 

Referenzen vorlegen. 

Sicher ist: Wenn Autolib im kommenden Sommer 

startet, werden Abgesandte aus Metropolen in der 

ganzen Welt nach Paris pilgern, um sich dieses 

Prestigeprojekt anzuschauen. Denn die Vorstellung, 

Zehntausende laute und stinkende Blechkisten 

loszuwerden, findet wohl fast jeder B¿rgermeister 

toll. F¿r die Autoindustrie kºnnten solch groÇe 

Carsharing-Programme mittelfristig zum Problem 

werden. Folgen viele Stªdte dem Pariser Beispiel, 

wird das den Absatz der etablierten Autohersteller 

dr¿cken und den Wert des Bollor® Konzerns 

weiter steigen lassen . 

Paris ordert 3.000 

Stromautos 
 

 

Handelsblatt-Redakteur: Holger Alich / Paris 

       

De Stadt Paris hat dem franzºsischen Mischkonzern 

Bollor® den Auftrag erteilt, 3 000 Elektroautos f¿r den 

neuen Car-Sharing-Dienst Autolib zu produzieren. Die 

Hauptstadt will zusammen mit 37 Nachbargemeinden ab 

Ende diesen Jahres die Stromautos an 1 000 Stationen 

verleihen. Das Projekt hat ein Volumen von insgesamt 

200 Millionen Euro. 

Neben Bollor® hatten sich auch die franzºsische 

Staatsbahn SNCF mit dem Metrobetreiber RATP sowie 

die Verkehrstochter des Mischkonzerns Veolia um den 

Auftrag des Leihservices beworben. Die SNCF hatte alle 

Autos den E-Smart von Daimler geboten, Veolia war mit 

Peugeots I-On im Rennen.  

Beobachter zweifeln indes daran, dass der Mischkonzern 

Bollor® die Autos rechtzeitig liefern kann. Denn bisher 

gibt es von dem angebotenen Modell namens Blue-car 

nur Prototypen, die nicht fahrbereit sind. 

Der Konzern des Milliadªrs Vincent Bollor® ist unter 

anderem in der Feinpapierherstellung aktiv und hatte aus 

der Konkursmasse des kanadischen Unternehmens 

Avestor die Technik zum Bau von Lithium-Metall-

Polymer-Batterien gekauft. Diese Batterien nutzen im 

Unterschied zu Lithium-Ionen-Batterien keine 

Fl¿ssigkeiten und sollen daher laut Bollor® keine 

Explosionsgefahr haben. 

Vincent Bollor® ist von seiner Batterie derart ¿berzeugt, 

dass er sich entschloss, ein eigenes Stromauto zu 

bauen, um die ¦berlegenheit der Technik zu beweisen. 

Zunªchst verb¿ndete er sich mit der italienischen 

Karosserieschmiede Pininfarina, die das Stromauto 

bauen sollte. Doch Pininfarina steckt in groÇen 

finanziellen Schwierigkeiten und ist aus dem Projekt 

wieder ausgestiegen. Nun soll der italienische 

Karosseriespezialist Secomp Bollor®s Stromauto 

fertigen. 

Diese Risiken sind ParisË  sozialistischem B¿rgermeister 

Bertrand Delanoe offenbar egal. Er lobte sein Car-

Sharing-Projekt als Ăweltweit in dieser Dimension 

einmaligñ. Doch selbst sein gr¿ner Koalitionspartner 

f¿rchtet, dass Autolib zu einem gigantischen 

Zuschussgeschªft werden kºnnte. 

 

Kommentar von Ullrich Grube (Calpam): 

Vincent Bollor® hat die Ausschreibung f¿r sein neues 

Projekt Autolib gewonnen. Es geht um ein 

Leihfahrzeugkonzept das in Paris eingef¿hrt wird. Mit 

diesem Projekt gewinnt Bollor® eine sehr wichtige 

Referenz f¿r andere Ausschreibungen weltweit. Der 

Berichtschreiber hat aber keine Ahnung von dem Auto. 

Einen Prototypen bin ich bereits im Dezember 2010 

selber gefahren. Es macht richtig Freude. Es wird ein 

Erfolg!  

É www.voitureelectrique.net 

>> 

Tipp: 
Schauen Sie sich hierzu den Spot auf der 

Calpam Homepage an: www.calpam.com 
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Warum ist das so? Deutschland wird immer mehr 

zur Mais-W¿ste. Zwischen 2005 und 2010 ist die 

Maisanbauflªche von 70.000 Hektar auf 600.000 

Hektar hochgeschnellt, mit fatalen Folgen f¿r die 

Umwelt. Grund daf¿r sind falsche Fºrderanreize f¿r 

Strom aus Biomasse im Erneuerbare Energien-

Gesetz (EEG) zu identifizieren. Das EEG belohnt 

Strom aus Biogas mit umgerechnet jªhrlich rund 

3000 Euro pro Hektar. Das ist fast das Zehnfache 

dessen, was Bauern sonst pro Hektar durchschnitt-

lich an EU-Fºrderungen erhalten.  

Die Folge: Investoren pachten oder kaufen im 

groÇen Stil Ackerflªchen. Angebaut wird darauf 

hauptsªchlich Energie-Mais. Ein f¿r die Investoren 

lukratives Geschªft, das die Pachtpreise in die Hºhe 

treibt und ganze Landstriche in Mais-Monokulturen 

verwandelt. Wer einmal durch Niedersachsen oder 

Mecklenburg-Vorpommern gefahren ist, der kennt 

das Problem.  

Herkºmmlicher Ackerbau f¿r Lebensmittel ist nicht 

mehr finanzierbar, da die Landwirte, die Boden f¿r 

solche Nutzung pachten wollen, nicht mit den Prei-

sen der Biogaserzeuger konkurrieren kºnnen. 

Wir fordern: ĂDas Erneuerbare Energien-Gesetz 

muss in dieser Hinsicht schnell und umfassend ge-

ªndert werden. Es ist unsinnig, das halbe Land in 

Maisfelder zu verwandeln. So, wie Mais heute ange-

baut wird, vernichtet er die Artenvielfalt, belastet die 

Gewªsser und trªgt wertvollen Mutterboden ab.ñ Die 

dramatische Ausweitung des Maisanbaus gefªhrdet 

die nationalen Ziele zum Schutz der Biodiversitªt.  

Die Mineralºlindustrie wurde von den Chefs einiger 

Lebensmittelkonzerne angegriffen und diese be-

haupteten, dass die Lebensmittelpreise wegen der 

Einf¿hrung von Biokraftstoffen steigen. Das ist 

schlichtweg falsch.  F¿r die Erzeugung von Bioetha-

nol muss Mais Nachhaltigkeitskriterien erf¿llen, f¿r 

Biogas hingegen nicht. Der Biogas-Boom lªsst die 

Pachtpreise in vielen Regionen Deutschlands anzie-

hen. In Ostdeutschland haben sich die Pachtpreise 

f¿r Agrarflªchen laut WWF in den vergangenen drei 

Jahren beinahe verdreifacht. Herkºmmliche Land-

wirtschaft rentiert sich nicht mehr. Die Folge davon 

ist ein R¿ckgang der Flªchennutzung f¿r den Anbau 

von Lebensmitteln und demzufolge ein Anstieg der 

Lebensmittelpreise.  

Die Politik hat diese Situation zu verantworten und 

muss nun ¿berlegen, was sie zu tun gedenkt!  

Wildschweinalarm 
É by_M.-Gro-mann_pixelio.de 

In Deutschland herrscht Wildschweinalarm. Die Po-

pulation der Wildschweine ist kaum noch in den Griff 

zu kriegen und viele Menschen in Dºrfern und Vor-

stªtten liegen in einer Dauerfehde mit Wildschwei-

nen, die ihre Gªrten und  cker umpfl¿gen. Bis in 

Hªuser und Supermªrkte haben die Schweine es 

schon geschafft.  
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